. . 1084 Columbia Ave.
I College of Engineering- Center for Riverside, CA 92507

Environmental Research & Technology 951-781-5791

www.cert.ucr.edu

Volkswagen PEMS-Bericht Kalenderjahr 2018

Volkswagen Group of America 9. October 2019
3800 Hamlin Rd
Auburn Hills, MI 48326

Hintergrund

Der Volkswagen-Konzern (VW) mit Hauptsitz im deutschen Wolfsburg ist ein grofler
Automobilhersteller mit 12 Marken in sieben europédischen Lindern: Volkswagen Pkw, Audi, SEAT,
SKODA, Bentley, Bugatti, Lamborghini, Porsche, Ducati, Volkswagen Nutzfahrzeuge, Scania und
MAN.

Die Volkswagen AG, AUDI AG und VWGoA sind nach dem geschlossenen Third Partial Consent
Decree verpflichtet, einen unabhingigen Dritten mit der Durchfiihrung von Priifungen mit einem
mobilen Emissionsmessgerit (PEMS) bei Fahrzeugen der Modelljahre (MJ) 2017, 2018 und 2019 zu
beauftragen. Laut diesem Priifprogramm miissen unter bestimmten, im Third Partial Consent Decree
geregelten Bedingungen, PEMS-Messungen fiir gesetzlich geregelte Luftschadstoffe und COz erfolgen.
Der Bericht fiir das MJ 2017 wurde im vergangenen Jahr erstellt und ist online verfiigbar. Im
vorliegenden Bericht sind die Priifergebnisse fiir MJ 2018 Fahrzeuge des US-Marktes enthalten.

Vorgehen

Der Priifplan wurde von der US-Umweltschutzbehdrde EPA genehmigt und von einem Dritten, der
University of California, Riverside (UCR), umgesetzt. Der Plan sieht fiir 2018 Emissionstests auf
PEMS-Basis an elf Fahrzeugen auf 6ffentlichen Straflen unter verschiedenen Bedingungen vor. Die
gemessenen und im Bericht enthaltenen Emissionen enthalten Stickstoffoxide (NOx), Kohlenmonoxid
(CO), Kohlendioxid (COz2) und Gesamtkohlenwasserstoffe (THC). Alle Fahrzeuge wurden von der
UCR ohne ein Mitwirken seitens VW getestet, konfiguriert und betrieben. Kontrollpriifungen in
Bezug auf die Messqualitdt wurden vor und nach der PEMS-Priifung mit kalibrierten / zertifizierten
Gasen durchgefiihrt, sodass die im vorliegenden Bericht aufgefiihrten Daten als korrekt und
reprisentativ angesehen werden kdnnen. Die Tests fiir die drei folgenden Stralenfahrten (Stadt-,
Autobahn- und Bergstrecke) wurden in der Umgebung von Los Angeles, Kalifornien, durchgefiihrt.

Ergebnissel

Die Fahrzeuge des MJ 2018 wurden zwischen dem 16. Juli und 19. August 2018 getestet. Die
Ergebnisse werden in den nachstehenden Tabellen dargestellt. Bei den Tests waren alle Fahrzeuge mit
handelsiiblichem E10-Kraftstoff betankt. Tabelle 1 zeigt die getesteten Fahrzeuge, Tabelle 2 listet die
Zusammenfassung der Praxis-Emissionsergebnisse auf und die Tabellen 3, 4 und 5 enthalten die
zusammenfassenden Statistiken der Strecken.

! Die urspriingliche Version dieses Berichts vom 27. November 2018 wurde am 9. Oktober 2019 aktualisiert, um die
FuBnoten 3 und 5 in die jeweiligen Tabellen 3 und 5 aufzunehmen. Es wurden keine weiteren Anderungen an der
Originalversion dieses Berichts vorgenommen.
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Tabelle 1: Zusammenfassung der fiir das Modelljahr 2018 getesteten Fahrzeuge nach Priifreihenfolge (erster bis letzter)

. o Antriebs- h!enn- Wermuireh- i Abgas- Kraftstoff- l.\nfangs-
Prifgruppe Fahrzeugmodell Hersteller FahrgestelInummer Emissionsklasse art leistung  moment Getriebe behandlung art kllomete.r-
[HP] [Nm] stand[mi]
JVGAJO03.0AUE A73.0L Audi IntT3B125/ULEVII AWD 335 440 Automatic TWC Gasoline 10085
JVGAV04.0NUA A84.0L Audi IntT3B125/ULEVII AWD 450 600 Automatic TWC Gasoline 6615
JVGAT02.0AAA Atlas 2.0L vw T3B125/ULEV125 FWD 235 350 Automatic TWC Gasoline 3609
JVGAV03.6VUG Passat 3.6 L VW IntT3B125/ULEVII FWD 276 360 Automatic TWC Gasoline 7387
JVGAJO2.0A3A | TiguanTSI2.0L vw T3B30/SULEV30 FWD 186 300 Automatic TWC Gasoline 2679
JVGAV01.4V3B ! A3E-Tron1l.4L Audi IntT3B30/SULEV30 FWD 147 250 Automatic TWC Gasoline 5050
JVGAT02.0VUD :(TiguanLTD2.0L VW IntT3B125/ULEVII AWD 197 207 Automatic TWC Gasoline 2679
JVGAV01.4VUP Jettaldl VW IntT3B125/ULEVII FWD 147 250 Manual TWC Gasoline 9546
JVGAV02.0V3R Passat 2.0 L VW T3B30/SULEV30 FWD 174 250 Automatic TWC Gasoline 3891
JVGAV02.5NAG RS32.5L Audi T3B125/ULEV125 AWD 400 480 Automatic TWC Gasoline 4433
JVGAJ02.0AAC Q52.0L Audi IntT3B125/ULEV125 | AWD 252 370 Automatic TWC Gasoline 2793
Tabelle 2: Zusammenfassung der Emissionsergebnisse fiir die StraBenstrecken?
B Fahrzeug- o Stadtstrecke g/mi Autobahnstrecke g/mi Bergstrecke g/mi
Prufgruppe Emissionsklasse
modell CO; THC co NOx NMOG| CO, THC co NOx NMOG| CO, THC co NOx NMOG
JVGAJ03.0AUE A73.0L IntT3B125/ULEVII | 558.4 | 0.0165 ; 0.2306 ; 0.0567 ; 0.0168 | 353.7 { 0.0353 | 1.2081 ; 0.0135: 0.0359 | 395.9 : 0.0362: 0.4750; 0.0958 ; 0.0369
JVGAV04.0NUA A84.0L IntT3B125/ULEVII | 588.8 | 0.0029 0.0715; 0.0233 | 0.0029 | 376.2 {-0.0001! 0.2845 | 0.0080 ;-0.0001| 482.7 : 0.0012: 0.3533 : 0.0673 : 0.0012
JVGATO02.0AAA Atlas 2.0L T3B125/ULEV125 | 335.9 | 0.0029!0.0197: 0.0315: 0.0029 [ 366.0 | 0.0026: 0.1546: 0.0330: 0.0027| 352.0 : 0.0076 : 0.2996 : 0.0244 : 0.0077
JVGAV03.6VUG Passat3.6L IntT3B125/ULEVII | 631.2 {0.0041:0.1018 ! 0.0352 ! 0.0041| 310.5 | 0.0114:0.1622 0.0150: 0.0118 | 374.7 ! 0.0388: 0.9552: 0.0289 ; 0.0394
JVGAJ02.0A3A ! TiguanTSI2.0L T3B30/SULEV30 407.1 1 0.0041: 0.0619: 0.0213: 0.0041| 334.8 i-0.0001: 0.3358  0.0148 i-0.0001| 356.6 ! 0.0085: 1.2595: 0.0161: 0.0087
JVGAV01.4V3B ;| A3E-Tron1.4L : IntT3B30/SULEV30 | 261.8 | 0.0036: 0.4638 0.0066 ; 0.0037 | 275.0 : 0.0017: 0.7649 : 0.0110: 0.0017| 270.9 : 0.0198 : 3.8875: 0.0130: 0.0201
JVGAT02.0VUD : TiguanLTD 2.0L IntT3B125/ULEVII | 548.3 i 0.0005: 0.6679 i 0.0059 i 0.0005 | 360.6 : 0.0039 1.6695 ; 0.0043 ; 0.0040 | 449.2 : 0.0219: 6.2224; 0.0044 : 0.0223
JVGAV01.4VUP Jettaldl IntT3B125/ULEVII | 349.9 | 0.0012i-0.0281; 0.0396 ; 0.0013 | 276.0 i 0.0033 ; 0.6485 ; 0.0120 ; 0.0034 | 314.6 : 0.0160: 2.1760: 0.0229 : 0.0163
JVGAV02.0V3R Passat 2.0L T3B30/SULEV30 389.3 | 0.0027: 0.6011; 0.0190; 0.0028 | 278.4 ;-0.0010; 0.7493 ; 0.0091 :-0.0010| 348.1 : 0.0028: 0.9358 : 0.0116; 0.0028
JVGAV02.5NAG RS32.5L T3B125/ULEV125 | 470.9 | 0.0050 ! 0.0035 0.0613; 0.0051| 340.2 | 0.0102 1.4139 ! 0.0360 : 0.0104 | 429.0 : 0.0263; 5.3531: 0.0720: 0.0267
JVGAJ02.0AAC Q52.0L IntT3B125/ULEV125 | 473.6 | 0.0096 | 0.2494 | 0.0253 | 0.0097 | 333.8 | 0.0094 0.1930: 0.0194: 0.0096 | 381.5 { 0.0121: 0.2982: 0.0213: 0.0123

(

i
I

[
I

i

2 NMOG wurde unter Verwendung der Formel NMOG = 1,1¥*NMHC (g/mi) berechnet. NMHC wurde berechnet gemiB 40 CFR Teil 1065.660 (b)(1) unter
Verwendung der Formel NMHC = 0,98*THC, wobei THC als Konzentration (ppm) vorliegt. Bei dem Fahrzeug A3 E-Tron 1.4L handelt es sich um ein
Plug-in-Hybrid-Elektrofahrzeug, welches im Standard-EV-Modus (Elektrofahrt) betrieben wurde. In diesem Fahrmodus lief das Fahrzeug mit 0% Batterie
bei allen durchgefiihrten Testzyklen. Siehe Anhang C fiir mehr Einzelheiten. Negativwerte stehen nicht fiir Emissionswerte kleiner Null, sondern kénnen
aus einer Nullpunktabweichung von Instrumenten wihrend der Tests resultieren.
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o ! qurecken, | Durchschnitts. | ochat v on et |k o Anteil Anteil S':"”"‘ | Kumulotive | Hahen Durchachn.
Prifgruppe Fahrzeugmodell ohrdaver | SUeCken | oo schwindig- | geschwindig: | (95. percentil) -« ONSTANTE & g chounigung | Verzdgerung { positive Hhe | unterschied Ume.
[ramess00)  linge [mi] - ‘ o [/s] | stillstand [%) | Geschwindig pereentil)
Keit [mph] | kelt[mph] | [m¥/a’] e 1] ™ %) P =) iml | temperatur [
INGAJ03.0AUE A730L 159 129 B 123 028 207 71 315 316 27 172 a 919
NNGAVO4ONUA | AB4.0L 159 17.0 70.2 110 o021} 242 7.4 39 15 24 18 8 75.1
IVGATO2.0MAA | Atlas TSI 2.0L 165 20.0 69.0 111 019 | 215 85 347 353 2.7 122 3 773
JVGAV03.6VUG = Passat SEL 361 73:52:00 16.1 13.1 57.2 11.8 0.25 311 5.9 328 30.2 2.6 173 3 104.8
JVGAJ02.0A3A Tiguan SEL TSI 2.0 L 57:32:00 16.2 16,9 69.0 11.7 0.22 23.2 6.8 349 35.1 2.5 129 6 753
IVGAVOL4V3B | A3ETron 14L  57:0500 | 163 17.1 65.9 143 024 275 7.0 320 335 2.8 1 76.8
IVGATO20VUD | Tiguan LTD 2.0L | 54: 61 77 03 124 o022} na | s B8 %7 25 L w4 T3
INGAVO1.4VUP Jetta 141 165 | 183 62.1 132 | 023 24 73 333 37.0 3.0 15336767
INGAVO20V3R | Passat 20L 159w s 08 021 22 |69 4.6 13 E 809
IVGAV02.5NAG i RS32.5L 16.1 17.8 63.4 14.0 0.23 26.2 7.0 34.2 327 -1 81.7
IVGAJ02.0AAC Q5201 16.2 183 78.3 157 025 261 65 33 341 10 75.0
Tabelle 4: Zusammenfassung der Fahrstatistiken fiir die Autobahnstrecke
. vie i Anteil _ i Steigung _
T ahrssuzmesel Fahrdauer s!]r:;::n- Durchschnitis:  Hochst- (65. RPA Stﬁr:al:‘d Konstante Lnnlm\ Anteil (05, K:r:;lta“l:e Hohen- Durs;s;hn.
E {rmm:ss00] " - percentl] | mied St Verzogerung unzzrschied )
[mi] keit [mph] keit [mph)] [m¥/s?] [%6] ket [56] [%] %] 136 Hohe [m] [m] temperatur [F])
IVGAJD3.0AUE A73.0L 41:37:00 | 378 | 546 79.5 157 011i 56 185 8.4 374 2.8 177 4 518
IVGAV04.0NUA ABAOL 43:16:00 2.6 16,8 310 39.5 2.8 181 5 .5
IVGATO2.0AAA | AtlasTSI2.00 | 58:35:00 ), 3.2 15,2 222 8.3 2.7 204 -10 5.6
JVGAVD3.6VUG : P3ssatSEL 3.6L 42:54:00 54.2 85.1 18.5 0.14 38 15.2 419 39.1 2.8 178 -14 4.7
JVGAJO2.0A3A  ‘Tiguan SELTSI2.0L; 57:02:00 21 141 us 39.0 26 1851 14 85.0
JVGAVOLAVIB | A3ETron L4L | 78:50:00 | 14 16.2 9.5 39.6 2.7 191 29 87.1
JVGATO2.0VUD | Tiguan LTD 2.0L | 44:28:00 45 185 39.9 37.1 2.3 177 16 249
IVGAVOLAVUP Jetta 1L 47:17:00 36 14.9 116 0.0 2.9 187 10 25.8
JVGAVO2.0¥3R |  Passat2.0L | 46:30:00 3.7 19.2 0.6 36.4 2.3 177 15 89.4
JVGAV02.5NAG RS32.5L 42:25:00 3.3 176 a4 377 2.9 170 15 7.7
JVGAJO2.0AAC Q520L 56:35:00 3.2 163 39.1 aL4 2.3 193 2 33.6
— - — — — - - —
[ & N . - - ™ K . 45
Tabelle 5: Zusammenfassung der Fahrstatistiken fiir die Bergstrecke®
. v*a Anteil . . Steigung N .
rifguppe | Fabvocugnoden | FoMdaver [steken DTN WL s Ren | Amel konsmel AT ARl s, Miame O Dot
[mmiss00) |iange [mil &0 8 ] | Percentil [m/s?] stillstand [%] Geschwind oo e percentil | FRE L emperat [F]
¢ P [m?/s%] igkeit [%] ’ (%] per
IVGAJO3.CAUE AT30L 51:35:00 | 285 322 - 12 018 7.2 135 218 374 113 758 0 85.7
VGAVO4.0NUA AB4.0L 53:10:00 | 28.7 324 715 148 016 108 134 178 380 104 765 3 §7.3
IVGATOZ.0AAA | AtlasTSI20L | 48:15:00 | 29.4 366 73.9 137 015 7.0 17.2 419 335 | 106 730 . 2 8.8
JVGAVO3.6VUG | PassatSEL 3.6L  46:31:00 ;| 28.8 371 78.3 195 020 93 1.4 37.4 109 724 . 2 90.2
IVGAID2.0A3A  Tiguan SELTSI2.0L  49:25:00 | 20.0 352 733 160 | 016 106 15.0 35.0 107 | 73 2 6.1
IVGAVO1.4v3B A3ETron 141L 46:08:00 29.0 37.7 75.8 188 0.19 2.0 12.0 7.7 - 731 i 1 86.0
JVGATO2.0VUD  Tiguan LTD 200 | 53:12:00 : 286 323 715 183 021 130 358 106 729 1 9.8
JVGAVOL.4VUP Jetta 1.4 L 522700 | 29.5 337 69.6 173 019 381 100 735 0 88.2
IVGAVO2.0V3R | Passat 201 _ w5 34 es4 18 020 364106 7o | 83
INGAVO2SNAG  Rs325L 86 s B3 A3 02 %3 a7 2 ws
IVGAIO2.0AAC Q52.0L 289 387 75.8 193 020 39.8 104 724 1 88.2

(

3 Der Wert der maximalen Geschwindigkeit [mph] fiir den A7 3.0 L, dargestellt durch das Symbol "-", wurde mit 158.5 mph gemessen, was ein unplausibler
Wert ist und wahrscheinlich als Ausfallsignal erzeugt wurde. als das CAN Signal voriibergehend abriss.
4 Der Wert des StraBensteigung (95. Perzentil) [%] fiir den A3 E-Tron 1.4 L, dargestellt mit dem Symbol ,,-*, wurde mit Null gemessen, was keinen
annehmbaren Wert darstellt und méglicherweise aus Problemen mit dem GPS-System resultiert.
3 Der Wert der maximalen Geschwindigkeit [mph] fiir den A7 3.0 L, dargestellt durch das Symbol "-", wurde mit 158.5 mph gemessen, was ein unplausibler
Wert ist und wahrscheinlich als Ausfallsignal erzeugt wurde, als das CAN Signal voriibergehend abriss.
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Abbildung 1. Strafentest im b'ﬁntlich kalifoen traanerehr

Zusammenfassung - XY P~

Die Emissionen der Testfahrzeuge waren représentativ ‘ﬁir' typische Betriebsbedingungen fiir Stadt-,
Autobahn- und Bergfahrten. Die Bedingungen reichten von 75°F bis 105°F (24-41°C), 0% bis 11,3%
Anstieg und bis auf eine Hohe von 2.500 Fuf8 (762 m) iiber dem Meeresspiegel- Zusammenfassend lzsst
sich sagen, dass die dargestellten Emissionen reprasentativ sind fiir einen stichhaltigen Praxistest.

Mit freundlichen Griilen
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